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El enorme impacto social provocado por la Galerna
del Sébado de Gloria, fundamentalmente gracias a la
labor informativa de practicamente toda la prensa del
Pais, pronto hizo que se pusiera el objetivo en arreglar el
enorme problema siempre arrastrado por las fragiles
embarcaciones de pesca nortefias. EI periddico
santanderino “La Voz Montafiesa” publicaba este
pequefo, pero acertado en el analisis, articulo el 24 de
abril de aquel mismo afio de 1878:

“Hace muchos afios que viene siendo objeto de estudio,
el sistema mds conveniente de lanchas de pesca, con
aplicacion a los diversos puertos, tanto del
Mediterrdneo como del Océano.

Y es tan natural este estudio, cuanto que a nadie se le
oculta, y menos a los hombres conocedores del peligro
que se corre en el penoso ejercicio de la pesca conocida
por la de altura, la necesidad de proporcionar al
pescador lanchas comodas y ligeras, que reunan las
condiciones necesarias para luchar con las mares en
donde se las destina.

Hasta hoy precisa convenir que los pescadores del
Mediterrdneo, llevan la ventaja a la mayoria de los del
Océano, en la clase de lanchas llamadas faluchos, que
destinan para la citada pesca; barcos que retnen la
comodidad necesaria, y por tener cubierta, la seguridad
para defenderse de los mares; y si bien miden de calado
tres y cuatro pies, es debido a que alli no tienen temor a
quedar varados, porque no hay en aquellos mares
alteraciones de flujo y reflujo, o sea subida y bajada de
las aguas.

En las costas del Océano, los pescadores que cuentan
con lanchas que reunen las mayores ventajas posible,

son los de Galicia, toda vez que han logrado combinar la
ligereza de las lanchas con la ventaja inmensa de
hacerlas cubiertas cuando se ven apurados por el
temporal; asi es que, los naufragio de lanchas son alli
menores que en los demds puerto de dicha costa, donde
por desgracia continua de un modo tan arraigado que
raya en fanatismo, la creencia de que las lanchas que
puedan cubrirse no sirven para la pesca, dando al olvido
en absoluto aquel adagio marino de barco sin cubierta,

sepulcro abierto”*

Casi todos los preocupados por estudiar las razones
que llevaron a tan dramatica catastrofe, ademas de
coincidir en sefialar que las “lanchas sin cubierta no
debian de haber salido a faenar”, sugerian que también
existieron errores en la propia navegacion: “El hecho de
no haberse perdido lancha ninguna de Castro-Urdiales,
dejdndose llevar por el viento puertos de Vizcaya, me
hace creer también que el empefio de volver otras a sus
puertos, llevando el viento de través, y acaso dando

bordadas contrarias, las hizo volcary perderse”.

Luanco 1900, El Aguila entrando en el muelle. CUCO FERNANDEZ.

Con enorme esperanza esperaron también en
Santander y en toda la costa cantabra los resultados para
mejorar las condiciones técnicas de las lanchas de altura,
organizado y dirigido desde instancias gubernamentales.
En la capital montafiesa nuestro conocido periddico “La
Voz Montafiesa” describia con sumo detalle el “Proyecto
de las lanchas pescadoras para la Costa de Cantabria”
presentado por Modesto Fernandez:

“La primera condicion que deben llenar estas
embarcaciones, y la que principalmente se ha propuesto
satisfacer el gobierno al abrir el concurso acordado por
real orden de 4 de Mayo, es que en el caso extremo de
verse acosadas por una galerna como la que el 20 de
Abril ultimo sembré de caddveres estas costas, puedan
tomar puerto, aunque se vean anegadas de agua y a la
vez que cuenten con la suficiente estabilidad para
sostener a su bordo toda la tripulacion sin sumergirse, a

! La Voz Montafiesa, 24 de abril de 1878, Lanchas para
pescar.
2 |bidem, 2 de mayo de 1878, Angel de los Rios y Rios.



cuyo efecto se hace indispensable que tengan el
necesario exceso de fuerza de flotacion., para que, por
lo menos, se sostengan en tan criticas circunstancias lo
bastante para obedecer a la maniobra.

El modo de satisfacer las necesidades indicadas, se cree
desde luego que no es otro que una lancha con cubierta;
pero esto aumentaria notablemente el peso del barco;
haria en extremo penosa y aun a veces imposible, la
arribada al puerto por tener los marineros que
conducirlo al remo desde largas distancias, como muy a
menudo se ven precisados a hacerlo por la falta de
viento, por no permitir la cubierta colocacion cémoda a
la tripulacion para bogar, asi como también dificultaria
hasta la misma operacion de la pesca, sobre todo en el
acto de recogerla a bordo.

Desechado, pues, este medio, por las razones expuestas,
hay que sustituirle con otro que, reuniendo todas sus
ventajas, no presente ninguno de sus inconvenientes; y
esto se consigue adoptando para las lanchas el actual
sistema de construccion, que la experiencia ha
demostrado reunir buenas condiciones para su objeto,
obteniendo la insumergibilidad a favor de varios
departamentos cerrados herméticamente, que por
razones de estabilidad que mds adelante expondré,
formen los costados y extremidades de la embarcacion,
y haciendo que esta, cuando Illegue un caso de apuro,
pueda rdpidamente contar con una cubierta que se
formard sobre sus bancos con los mismos cuarteles del
empaletado...

Al establecer corredores por ambos costados he tenido
presente la necesidad de coordinarlos para que los
tripulantes puedan, con la mayor comodidad posible,
sentarse dos en cada banco para remar pareles, sin
perder de vista que la linea de contorno o perimetro
interior de los corredores sea igual al exterior del
empaletado, para en caso de necesidad por virtud de
que el temporal las sorprenda, formar la cubierta
corrida, segun ya ha quedado dicho, con los mismos
cuarteles de aquel, sin que por eso deje de estar la
tripulacion sentada en sus correspondientes bancos,
para su mayor seguridad, pues al colocar los dichos
cuarteles, siempre quedard por la cara de popa de cada
banco, un hueco suficiente para las piernas de cada
tripulante; cuyo hueco le suplird en el fondo el bao o
travesafio que quedard firme, teniendo este el mismo
ancho del hueco que ocupen las piernas de cada
tripulante.

Si en el momento de cubrir o hacer la cubierta completa
con los ya citados cuarteles los tripulantes no tuvieran
que bogar y sus deberes les llamaran a popa para
ayudar a izar o cazar la mayor, se correrdn los cuarteles
hacia proa, de modo que arrimados unos a otros,
cubriendo el hueco que se habia dejado para las
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piernas, el sitio que ocupe la tripulacion quedard sin
cuartel lo mismo a popa que a proa, cerca del palo
trinquete, o donde les llame la necesidad, cuyo cuartel o
cuarteles volverdn a colocarse cuando haya buen
tiempo en su sitio del fondo y servirdn para el piso de los
respectivos tripulantes.

Bonitera-besuguera del afio 1910, con cubierta. Pesca al

Bisigu eta atun-untzia, kubiertaduna, 1910 urtekoa. Bi
palangre y a la cacea. Esloras muy variadas, desde los 10 metros arrantza-mota: tretza .zr. Xaxiangoa. Luzera aldakorrak: 10-17
o n

hasta los 17. Manga de 2,5 a 4 metros. Las pequenias (hasta 14
metros de eslora) se denominaban «lanchas caleras», slanchas arabera:
mayores» 0 merifiaques», segun el puerto. lera batelaks, ié

BONITERA DEL CANTABRICO Y APAREJO. FUENTE J.C. ARBEX.

Una de las primeras condiciones de la estabilidad y el
modo mejor de obtenerla, es asignar bastante
dimensidn a la manga, con relacion a la eslora, pero sin
pasar de cierto limite para no aumentar demasiado el
peso de la parte superior al centro de flotacion, y no
perjudicar a la velocidad, sin hacer trabajar demasiado
a la tripulacion; porque en Santander, como puerto de
muchas corrientes, el motor de mds uso es el remo, por
la necesidad que hay muchas veces de tomar el puerto
contra marea.

Los cajones de aire de popa a proa contribuyen a la
estabilidad longitudinal, y los laterales impiden a la
embarcacion correr hacia los lados y aumentar los
balances.

El lastre es, sin duda, el capital elemento de la
estabilidad longitudinal, y en muchas embarcaciones se
obtiene con una masa de agua, pero yo prefiero por
quitar estorbos 'y trabajo interior, centrar la
embarcacion con una quilla de hierro de 300 Kilos y
ademds con otro peso igual en cajas rellenas de corcho
y trozos de pino, todos ellos colocados bajo el
empaletado.

Otra condicion indispensable en estas embarcaciones es
la facilidad de enderezarse por si solas cuando a la
entrada del puerto las invierten los golpes de mar, a
cuyo fin contribuye en gran parte la falsa quilla de
hierro, pues obrando su peso con un brazo de palanca
madximo, tan pronto como el plano medio deje de ser
vertical, vuelve a la posicion primitiva.

Las dimensiones son las siguientes:



Eslora entre perpendiculares, 12 m 050 - 43 pies de
Burgos.

Mangas de construccion, 2,038 - idem.
Puntal de idem, 0,840 - 3 idem.

Astilla muerta, 00.

Creo necesario en la construccion de estas lanchas

alguna modificacion en su arrufo, porque la prdctica ha
ensefiado que retnen asi buenas condiciones para las
necesidades de este puerto, pues si bien seria
conveniente tuvieran de 6 a 8 pulgadas de astilla
muerta para que con su mds calado se aguantaran
mejor a barlovento, las perjudicaria en su andar al
remo, y ademds, como en esta bahia hay muchos
bancos de poca agua, les es necesario el menor calado
posible para navegar a cualquiera hora y marea por
encima de ellos.

No me ha sido posible presentar el modelo de este
proyecto, que en rigor hace innecesario lo detallado del
plano, por la premura del tiempo y por carecer en esta
localidad de los elementos precisos para la ejecucion de
un trabajo tan delicado y perfecto como debe exigirse,
pero si se aprobara este proyecto, no tendria
inconveniente en hacerlo”.

Santander Junio de 1878.- Modesto Ferndndez”.

El concurso para mejorar la calidad técnica de las
lanchas mayores de pesca acab6 en un enorme fracaso
en el caso santanderino®. Los patrones de pesca de
Santander que formaron parte del jurado despreciaron
todos los modelos presentados, afirmando rotundamente
gue sus embarcaciones de siempre eran mucho mejores y
méas fiables. Al siguiente afio, en 1879 y en el mes
también de abril, apareci6 en escena, con una enorme fe
en las posibilidades de construir barcos mas seguros, el
incansable Fermin San Miguel: "La catdstrofe de antes
de ayer, ha sido causa de que se piense nuevamente en
lanchas pescadoras, cuya especial construccion las
impida zozobrar tan fdcilmente como las que ahora
existen en nuestro puerto y en otros de la costa.

3 Ibidem, 8 de julio de 1878.
4 Ojeda San Miguel, Ramdn, Apuntes para el estudio de las
lanchas mayores, Castro Urdiales, 2007.
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Con tal motivo parece que varias personas se hallan
dispuestas a proporcionar el dinero necesario para que
el constructor sefior San Miguel haga unas lanchas
conforme el modelo que hace pocos meses presento en
la comandancia de marina, mereciendo los elogios de
cuantos le examinaron'.

Corria también la noticia de que en la vecina costa de
Vizcaya algo se estaba mejorando: “En un periddico de
Bilbao leemos la siguiente noticia, que por ser de interés
para los pescadores de nuestra costa reproducimos con
el mayor gusto:

“El domingo vimos fondeada en Ripa una lancha
construida en Motrico para la pesca de altura. Segun se
nos dijo, la mencionada embarcacion es insumergible, y
asi lo ha demostrado prdcticamente su constructor en
varios puertos de la costa, a satisfaccion de personas
competentes que presenciaron los ensayos. El sistema
es sencillo y poco costoso, pudiendo adaptarse a él
todas las lanchas que actualmente se emplean para la
pesca en la costa Cantabrica.

La excelentisima diputacion provincial, los
ayuntamientos y las cofradias de mareantes, deben
estudiar este asunto y tomar las medidas que se
consideren oportunas para que las lanchas pescadoras
reunan todas las condiciones de seguridad apetecibles,
lo cual parece que puede consequirse fdcil y
econdmicamente, adoptando el sistema de Arambarri,

que es el nombre del autor...”®

En los Gltimos meses de aquel afio de 1879 entrd en
accion en Santander la lancha del Sr. San Miguel:

"Como habiamos anunciado, la lancha de pesca
recientemente construida segun el nuevo y elogiado
proyecto de D. Fermin San Miguel, salié antes de ayer a
la pesca de altura, queddndose por la noche en el mar,
mientras las demds embarcaciones que con ella habian
salido se vieron obligadas por la tarde a regresar.

Suponian algunos pescadores ayer por la mafiana que
aquella, sin embargo de su especial construccion, no
pudiendo acaso resistir la dureza del tiempo, habria
tenido que entrar de arribada en algun otro puerto de la
costa; pero a las once de la mafiana de ayer, hora en
que regreso, supimos con gusto que habia estado toda
la noche fondeada en alta mar sin inconveniente
ninguno, y que a las siete de la mafana dejo su
fondeadero y regresd, a pesar de tener vientos
contrarios muy duros.

> La Voz Montafiesa, 17 de abril de 1879.
6 Ibidem, 25 de mayo de 1879.



Sus tripulantes se muestran satisfechos de las
condiciones marineras de la embarcacion, y aseguran
que reune muy notables ventajas sobre las demds.

Dicesenos que su inteligente constructor y los
coparticipes en la propiedad de la lancha, estdn
dispuestos a ir capitalizando el importe de los
rendimientos hasta reunir la cantidad suficiente para
construir otra lancha semejante, o de las mejores
condiciones si es posible.

Todo lo que sea aumentar la sequridad personal de los
que ganan su vida entregados al rudo ejercicio de la
pesca, nos parece digno del mayor encomio, y por esto
nos parece muy plausible la indicada idea, que
quisiéramos ver pronto realizada'.

Las esperanzas de mejorar los barcos de pesca
parecian cada vez mds reales: "Hemos oido decir que,
en vista del excelente resultado que estd dando la
lancha modelo construida por el inteligente y laborioso
don Fermin San Miguel, se trata ahora de construir
otras cuatro mds, aunque no sabemos si con la
cooperacion de los mismos individuos que han
contribuido para la primera, la cual, segin personas de
reconocida competencia, estd llamada a hacer una
verdadera revolucion en el sistema de embarcaciones de
pesca usado hasta ahora en esta costa".®

Sin embargo, a comienzos del afio siguiente de 1880
las mejoras presentadas por San Miguel comenzaron a
recibir objeciones y trabas de todo tipo: "Hace tiempo
que venimos oyendo hablar de ciertas dificultades
“reglamentarias” con que tropieza, para dedicarse
libremente al ejercicio de la pesca, la nueva lancha
modelo construida por el Sr. San Miguel y que retine tan
excelentes condiciones marineras.

Hoy hemos oido decir que han aumentado tanto
aquellas dificultades, que los armadores de dicha
embarcacion se hallan decididos a retirarla del
servicio”.

La Comandancia de Marina, junto con la obstinada y
terca oposicion de los pescadores estaban conduciendo
al final de aquel prometedor nuevo modelo de lanchas
de pesca de altura:

COMUNICADO DE LOS ARMADORES:

"En el numero 1558 de su apreciable periddico del 15 de
los corrientes, hemos visto un suelto que se refiere a
ciertas dificultades reglamentarias que se encuentra la
lancha modelo del Sefior San Miguel para dedicarse
libremente a la pesca de altura, y en el cual se indica al

7 Ibidem, 22 de noviembre de 1879.
8 Ibidem, 3 de diciembre de 1879.
% Ibidem, 15 de enero de 1880.
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mismo tiempo el deseo de saber lo que en este asunto
ocurre.

Nosotros, armadores de la lancha modelo, deseando

también por nuestra parte aclarar todo lo que se refiere
a tan importante asunto, vamos a exponer a V. lo
ocurrido, y las consideraciones a que se presta la
marcada oposicion que por esta comandancia de
marina se hace, no sabemos con qué fundamento, al
libre ejercicio de la pesca por aquella, o cualesquiera
otra embarcacion.

V. recordard, sefior director, con motivo de la terrible
catdstrofe del 20 de Abril de 1878, se declard por el
gobierno abierto un concurso en todas las comandancia
de marina, con el fin de encontrar un modelo de lancha
que, en lo posible fuere, evitase espectdculos que llenan
de luto el corazén, y sumen en la miseria infinitas
familias.

El sefior Fermin San Miguel, digno e inteligente
constructor naval, movido por los mismos sentimientos,
creyd un deber contribuir con sus conocimientos a tan
laudable obra, y al efecto, construyé un modelo de
lancha y redacté una memoria que, en union de cinco de
aquellos y ocho de estas, se presentd a la deliberacion
del tribunal que se habia mandado formar.

El modelo del sefior San Miguel fue el mds favorecido,
pues obtuvo cinco votos contra tres y cuatro papeletas
en blanco, habiendo sido, no sabemos con qué motivo,
declarado desierto el concurso por el sefior comandante
de marina en aquel entonces, y aprobada aquella
determinacion por la superioridad. Este primer
desengafio no desanimé al sefior San Miguel, quien
acometiod la construccion de la lancha, en compaiiia de
algunos amigos que quisieron ayudarle en su empresa.

Terminada su construccion, se hizo saber a esta
comandancia, considerando siempre que la buena
acogida que habian dispensado la prensa de esta
localidad, asi como el vecindario, a tan humanitario
proyecto, que ya se veia realizado, no habia de ser
defraudado por aquella autoridad que, como mds
conocedora de los peligros que continuamente
amenazan a los que se dedican a las faenas de la pesca,



habia de prestar todo su apoyo a aquel pequeio, pero
desinteresado sacrificio.

FERMIN SAN MIGUEL

Cumplidas las formalidades reglamentarias, hiciéronse
al sefior comandante de marina todas las observaciones
que se creyeron oportunas, encaminadas a hacerle ver
las buenas condiciones de seguridad que reunia la
embarcacion, para dedicarse libremente a la industria
de la pesca; pero halld sele tan poco propicio, que solo
pudo recabarse de él una pequefia concesion, que
consistia en permitir que saliese del puerto una hora
antes que sus comparieras.

Esta concesion es la mds infima que pudo otorgdrsele, si
se tiene en cuenta solamente, que una lancha que
ofrezca mayor seguridad que las antiguas, ha de ser de
construccion mds sdlida, y, como consecuencia, de
mayor peso, oponiendo, por lo tanto, mayor resistencia
para poder avanzar al remo y hallarse en condiciones de
poder pescar al mismo tiempo que las que salieron del
puerto una hora después. Hoy, en virtud de diferencias
surgidas, aquella autorizacion ha sido retirada, y, por lo
tanto la lancha en cuestion se ve obligada a verificar su
salida con perjuicio visible de sus tripulantes.

A esto, sefior director, obedecen las voces de que se han
hecho eco en su apreciable periddico, referentes a la
retirada por sus armadores de aquella embarcacion.

Ahora bien, sefior Director; écree V. que nadie, por
humanitarios que sean sus sentimientos, puede hacer
nada util y prdctico en bien de la clase pescadora, si sus
desvelos han de ser pagados con la ciega oposicion?

Y pasando a otro género de consideraciones,
preguntamos a quien corresponda:

cQué ley, que razon existe para que todas las
embarcaciones que se dedican a la pesca hagan su
salida a la misma hora?

El armador que construye una o varias lanchas, mds
seguras que las que hoy existen, jcon qué razon, con qué

derecho se les puede sujetar a no salir al mar mds que
cuando lo demds lo crean conveniente?

Por este principio, si mafana se estableciese una
compahia de vapores que se dedicasen a la industria
que nos ocupa, solo podrian verificarlo cuando y al
mismo tiempo que las lanchas del cabildo.

Esto es absurdo y, como tal, tiene que desaparecer: la
libertad del trabajo no puede coartarse por nadie ni por
nada.

Esa paternal solicitud que las autoridades de marina
quieren prestar a la clase pescadora, seria muy
conveniente se llevase por otros caminos, y no
encerrdndose en la mds absoluta prohibicion y en el mds
primitivo de los sistemas.

Hasta el presente casi todas las desgracias que hemos
tenido la honda pena de presenciar han sucedido
cuando todas las lanchas se hallaban en sus faenas, y en
horas fatales que nada hizo sospechar y que nadie pudo
prevenir.

A sabiendas, ninguno es tan temerario, si no un loco,
que se lanza en busca de una muerte segura, y cada
patrén de lancha y sus tripulantes tienen suficientes
conocimientos para saber si les conviene o no hacerse a
la mar.

Esto es, sefior director, cuanto por hoy tenemos que
n10

manifestar en este asunto

Dejo de hablarse de nuevos modelos en las lanchas de
altura. Dejo, desgraciadamente, de ser noticia. Ahora,
como en el verano de 1882, ya sdlo se pensaba en la
introduccion de pequefias mejoras para incrementar la
seguridad de los pescadores: “La Sociedad de
Salvamentos de Guipuzcoa ha logrado que los
tripulantes de las lanchas pescadoras de aquellos
puertos salgan al mar dotados de sus correspondientes
chalecos salva-vidas, determinacion que ahorrard
sensibles desgracias y mucho llanto a las pobres y
honradas familias de los pescadores.

Recomendamos a nuestra celosa y activa Sociedad de
Salvamentos la lectura de las disposiciones a que se
refiere la precedente noticia, su es que no las conoce.
Nosotros las insertariamos gustosos, si no fuese tanta
su extension, copidndolas de El Urumea de San
Sebastian, del viernes 4 del corriente; contentémonos
por hoy con recomendad que se haga lo que se pueda
para disminuir las desgracias inherentes a toda clase de
faenas de los trabajadores, que ganan su sustento

rodeados de constantes peligros™*.

10 |bidem, 18 de enero de 1880
11 El Correo de Cantabria, 7 de agosto de 1882.



A pesar de toda la oposicion presentada en casa, €es
curioso detectar como la prensa de 1883 recordaba
todavia la lancha de Fermin San Miguel: "Nuestro
estimado y particular amigo don Fermin San Miguel ha
sido justamente premiado con medalla de plata en la
exposicion de Londres por un modelo de lancha

pescadora que presentd en aquel certamen"?,

ANiTa . —Fué construido hace 12 afios por D, Fer-
min San Miguel en Santander, para servir de modelo
de lancha de pesca; pero no habiendo sido del agrado
de los pescadores, fué adquirido por D. Sergio Marafia,
que le aparejé de ba'andro, dando mayor lanzamien -
to 4 su primitiva popa. 3

Demuestra buen andar en popa, lo que se explica
por su mucha eslora.

Arquea unas 10 toneladas,

Desde hace un afio pertenece 4 D. Antonio Fernén.
dez y Fernandez, de Santander.

Tres afios después surgia con toda crudeza otro de los
grandes problemas en la seguridad de los pescadores: ya
no se trataba de constatar las deficiencias de las lanchas
mayores, es que ahora cada vez se iba mas lejos a faenar
con las fragiles traineras:

“Desde hace algunos meses venimos suplicando al Sr.
comandante de Marina, y nuestros lectores recordardn,
que para evitar desgracias prohibase a las traineras,
frdgiles embarcaciones, dedicarse a la pesca de altura.

Hace poco mds de quince dias reiteramos tal peticion y
no sabemos si dicha autoridad nos oyd; pero es lo cierto
que la semana pasada decreto tal prohibicion y hoy mds
que nunca nos alegramos haber abogado por ella.

Anteayer por la mafana se hallaban pescando las
lanchas y las traineras de este puerto; las primeras
buscaban merluza en alta mar; las sequndas, sardina a
dos o tres millas de la costa por no serlas permitido ir
con aquellas.

Reindé hasta eso de las nueve y media de la mafana
viento Sur; pero a aquella hora se presento un celaje
muy feo del Noroeste y cuantas personas lo
contemplaron desde el muelle exclamaron:

12 |bidem, 10 de octubre de 1883.
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-Los pescadores estdn en la mar.

A las once y media, las lanchas, que habian sido
sorprendidas en alta mar por un ventarron del Noroeste,
entraron de arribada en la bahia corriendo el temporal
con la vela cerverano arriada.

Estas embarcaciones trajeron la noticia de que dos
traineras habian zozobrado y se formaron en el muelle
grupos de familias de pescadores, ansiosas de saber la
suerte de los tripulantes. Por fortuna traian mds que la
noticia; una de las lanchas recogié a los de las
embarcaciones ndufragas excepto tres infelices que
perecieron.

Trece traineras se refugiaron en una ensenada de San
Pedro del Mar y sus tripulantes vinieron a Santander sin
pérdida de momento para tranquilizar a las familias con
Su presencia.

Varios de los pescadores que corrieron el temporal nos
dijeron:

-Si llegan a estar en libertad las traineras y hubieran ido
a pesca de altura en vez de haberse tenido que quedar

cerca de la costa, no se hubieran salvado ni una”*.

Para el afio 1890 todo parecia indicar que en Santander
lacha por encontrar mejoras en la construccién de las
lanchas de altura se habia perdido definitivamente:

RECUERDOS

“La dolorosisima catdstrofe ocurrida el 25 del presente
mes ha renovado el también recuerdo tristisimo del 20
de Abril de 1878 y otras épocas anteriores que por
semejantes causas han perecido ahogados y sepultados
muchisimos de los pescadores en de la costa cantdbrica.

La inolvidable fecha de 20 de Abril de 1878 con el
propdsito de procurar alguna mejora y seguridad de las
lanchas en que se viene haciendo la pesca,
especialmente la de altura, por iniciativa del Rey Alfonso
XIl se citd a concurso en las tres provincias maritimas
San Sebastidn, Bilbao y Santander para modelos de
lanchas pescadoras ofreciendo un premio de 2.500
pesetas al mejor modelo que el jurado eligiese y este
jurado se habia de componer en cada provincia de doce
patrones bajo la presidencia del sefior Comandante de
Marina.

Lo que con este motivo o concurso sucedido en San
Sebastidn y Bilbao no lo sabemos, pero en Santander se
presentaron, si no recordamos mal, cinco modelos y tres
planos de proyectos distintos. Reunidos los doce
patrones nombrados bajo la citada presidencia del
sefior Comandante y no sabemos sin con presencia de
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algun otro individuo, pero si de don Enrique Gutiérrez
Cueto, que con el cardcter de taquigrafo se presté a
cumplir su cometido en el acto, se dio principio a la
sesion de la cual resulto que cuatro de los doce patrones
del jurado, no quisieron tomar parte protestando en que
ellos no querian mds lanchas que las suya, creyendo sin
duda que serian obligados a adquirir desde luego otras
nuevas por el modelo que eligieran y que iban a perder
el interés que las suyas representaban.

Si en aquel momento se les hubiera podido convencer de
que no sucederia como pensaban y el objeto del
concurso no era otro que el de que estudiasen y fijaran
su atencion en los modelos y memorias alli expuestas y
que sus conocimientos y prdctica manifestaran cual
reunia mejores condiciones y seguridad, muy
especialmente con relacion a las que ellos tenian, acaso
no se hubieran retirado.

Quedaron por lo tanto ocho patrones que se decidieron
a tomar parte y después de reconocidos y dada la
lectura de las memorias, votaron cinco por el modelo
que se presentd de Santander, tres votaron por el de
Castro y en vista de este resultado. El sefor
Comandante funddndose en que solamente tomaron
parte ocho individuos del jurado o porque no se
considerase modelo alguno digno de eleccion, declard
desierto el concurso, no obstante los cinco modelos
presentados y otros tres planos de proyecto y habiendo
recaido la votacion en la forma dicha, remitiendo el acta
al Gobierno por la presencia alli del taquigrafo con las
mismas frases en que todos se expresaran.

Este fracaso, como es consiguiente, cerro las puertas y
detuvo el que prosperara tan acertado y laudable
pensamiento; no insistio mds el Gobierno y todo quedd
asi terminado.

Pues bien; si en los tres puertos citados hubiera recaido
eleccion de modelo alguno y teniendo presente los
pOCOS recursos con que se cuenta entre los marineros y
patrones dedicados a la pesca, era de pensar que S.M.
Alfonso Xl en aquellos dias aun recientes las
impresiones de la catdstrofe, procurara llevar a cabo su
propdsito, mandando construir una, dos o mds lanchas
con sujecion a los modelos elegidos en cada provincia,
bien para sortearlos entre los pescadores o bien para
regalarlos a los mismos por algun mérito,
reglamentdndolas para el ejercicio de la pesca; y hoy
todos aquellos que han adquirido nuevas lanchas desde
entonces, que son ya en la actualidad la inmensa
mayoria, las tendrian de aquellas condiciones lo que nos
hace creer que el galernazo del dia 25 contando que
estas fueran de las propiedades de la lancha conocida
“20 de Abril” quizd no tendriamos que lamentar las
desgracias de los infelices sepultados en el Océano ni

que acudir perentoriamente al alivio de tantos
huérfanos y viudas sin recursos.

Conocida fue en este puerto la expresada lancha
nombrada “20 de Abril” la que fue construida muy
semejante al modelo que tuvo los cinco votos y a cuyo
costo contribuyeron los sefiores Valle hermanos, sefiores
Hijos de Pombo, don Sergio Marafa, sefiores Corcho e
Hijos, don Anibal Colongues, y don Casto Solana y no
recordamos si algun otro.

DIiA DE SARDA, LAREDO. CUADRO DE GABRIEL OSMUNDO
GOMEZ.

Dicha lancha, abandonada de los pescadores al poco
tiempo de empezar a pescar, desaparecio de la esfera,
siendo la causa que se pronunciara contra ella todo el
cabildo, incluso algunos taberneros, sus parroquianos,
proporcionando muchisimos disgustos a la digan
autoridad de marina y luchando hasta que consiguieron
su propdsito por no poder competir, dadas las
condiciones y limitacion que la imponian en sus
prdcticas, a pesar de tener la propiedad de ser
insumergible, mayor embarcacion en dimensiones,
velamen, estabilidad, y solidez.

Y la prueba de lo expuesto la confirma el ultimo patrén
que la mandd, don Francisco de Aguirre uno de los que
este ultimo galernazo han arribado a Santofia, a quien
hemos tenido ocasion de preguntar si hubiera corrido
riesgo en aquella lancha, contestdndonos que no, y a
nuestro juicio algo exagerado, continud: “me hubiera
atrevido a aguantarme en la mar”.

En virtud de lo expuesto debe pensarse por las
Autoridades en algo prdctico y mds seguro para toda la
costa; tratese de vapor o de lanchas insumergibles, cuya



construccion y forma pueda aproximarse mucho a las

que tienen”*4,

PESCA DE ALTURA

“No nos hemos de cansar en repetir en todo tiempo que
las lanchas que hoy se emplean para la pesca de altura
son una verdadera “sepultura abierta”, tal cual lo
asegura el proverbio y lo atestigua la experiencia, hasta
desgraciada.

Desde fecha bien remota, alld a raiz de haberse perdido
en aguas de Bermeo varias lanchas besugueras,
propusimos en un periddico de Bilbao proveerlas de una
seria de cuarteles que ordinariamente podian servirles
de paneles para que en los casos en que la necesidad lo
exigiese pudiera formarse con ella una cubierta al nivel
de los bancos y evitar de este modo que la mar del
ventado les anegase tan fdcilmente como sucede ahora.

i

Le naufrage du * Drummond-Castle ". — Les pécheurs 4 la rechercho des viclimes.

Se promovio con tal m motivo amplia discusion entre los
pescadores, aceptando los mds al principio, y
proponiendo cada cual la modificacion que mejor les
pareciera.

El club de regatas de esta ciudad estudio también el
particular con empefio, y habiendo sido premiadas
como mejores embarcaciones de pesca las exhibidas por
Noruega en una Exposicion de Paria, gestiond cerca de
aquel gobierno escandinavo, obteniendo del mismo una
remesa de todos los modelos a esta ciudad.

El que suscribe quiso construir una de esas
embarcaciones, pero a condicion de que se interesaran

14 El Correo de Cantabria, 30 de abril de 1890.
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por la mitad los pescadores; mas no presentdndose a
ello ninguno, tuvo que desistir de su empefio.

Todos los afios, sin exceptuar uno, ocurren este género
de catdstrofes, como la que acaba de suceder ahora
aqui, cudndo en un o cudndo en otro puerto, y
parécenos que es preciso abordar con energia y
entereza el estudio y planteamiento de otro sistema de
pesca que garantice en lo posible las vidas de tan
sufridos y valientes pescadores, que sin reparar en el
inminente riesgo a que todos los dias las exponen, se
lanzan a distancias temerarias en tan frdgiles
embarcaciones. Consideramos el mejor medio el de que
la pesca de altura se haga con vapores construidos
exprofeso, los que deberdn servir de remolcadores de las
lanchas cuando ellas lo tuvieran por conveniente, o
mejor que cada vapor formara sociedad o concierto con
seis u ocho lanchas. Los vapores en estos mares no
pueden pescar sin lanchas auxiliares ni con redes de
fondo, por ser este generalmente de roca, y nunca a
menos profundidad de 200 brazas. Tendrdn que
practicar la pesca con palangres y aparejos de fondo, tal
como hacen las lanchas. Actualmente se ha
generalizado el uso de vapores en Inglaterra, Francia y
otras naciones habiéndolos también en San Sebastidn y
Vigo, y cada vez va aumentdndose en numero en vista
de los resultados satisfactorios que en todos conceptos
producen.

Pocos puertos necesitan de estos vapores tanto como el
nuestro, por estar éste muy avanzado en el Océano y
tener orientada su costa de Este a Oeste, sin cabos,
ensenadas ni puertos seguros mds que en la Ciudad.
Santofia, Laredo, Castro y otros son puertos muy
ensenados y tienen sus mares de pesca al abrigo
relativamente, de los vientos Oeste y Noroeste, que son
los mds traidores, permitiendo también la orientacion
de sus costas, abordarlos mds francamente, y la mar del
ventado no arbola tanto como aqui. Eso bien lo saben
los pescadores.

De esto resulta que ningun puerto del litoral cantdbrico
necesita con mds urgencia de vapores que Santander.

Estudiese cudl puede ser la manera mejor de plantear
este medio, que no es otro que el de reemplazar la
fuerza muscular por la de vapor con embarcaciones
fuertes y seguras, a la altura de necesidades modernas,
y comprendan esos mdrtires de sus preocupaciones que
no es el lucro el movil que nos lleva a aconsejar este
sistema moderno, que por otra parte a nadie ha de
favorecer mds que a ellos mismos, puesto que ellos han
de ser solos los que han de hacer uso de tan poderoso
elemento.
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Con el fracaso del intento por mejorar los barcos de
pesca, ahora cabian otras posibilidades para buscar méas
seguridad para los pescadores, tal como ocurrié en el
mes de diciembre de 1887:

UN BUEN ARREGLO

“Lo es seguramente el que han concertado los duefios
de veinte lanchas de este puerto con la empresa de La
Corconera.

Lo sensible es que los de las ocho restantes no hayan
querido seguir la previsora conducta de sus
compafieros, negdndose a entrar en el concierto,; siendo
mds extrafia en tres de ellos, que fueron los que
corrieron inminentes peligros de naufragar en la
arribada forzosa que hicieron recientemente a varios
puertos asturianos.
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No obstante, confiamos que la prdctica les hard
convencerse bien pronto de la necesidad de asociarse al
contrato, porque tendrdn diarias ocasiones de ver las
ventajas que el vapor Hércules reportard a las veinte
embarcaciones que se han concertado con dicha
empresa.

Merced al desinterés y a los generosos sentimientos de
don Felipe Sdnchez, ilustrado ingeniero jefe de La
Corconera y al activo e inteligente representante de la
misma don Enrique Gutiérrez Colomer, se han resuelto
favorablemente las gestiones practicadas al efecto,
pues si bien la empresa se habia presta a organizar el
servicio si lo aceptaban todas las lanchas, no ha
titubeado en emprenderle desde luego con las veinte
que se ha llegado a congregar.

Este contrato viene a evitar muchos peligros y no pocas
penalidades a los pescadores que el han aceptado, asi
como zozobras a sus familias y disgustos a las
autoridades y al pueblo en general.

También viene a quitar un gran peso de encima al sefior
comandante de Marina y a la Junta de Salvamento de
Ndufragos”*®.

15 E| Atlantico, 2 de mayo de 1890.
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Aunque el nivel de alerta habia descendido, todavia al
acabar el afio 1892 el periddico santanderino El
Atlantico anunciaba a sus lectores que desde Madrid:
“Se ha reunido hoy la Junta de pesca tomando entre
otros varios los acuerdos siguientes: que los tripulantes
de las lanchas dedicadas a la pesca lleven chalecos
salvavidas y que las embarcaciones se construyan en
condiciones que las haga insumergibles usando serrin o

corcho que las rodee”"’.

Pasaba el tiempo, pero el interés de la prensa seguia
vivo en todo lo que se referia a la seguridad de los
pescadores. En el mes de abril de 1893, recogiendo
informaciones llegas de Guiplzcoa, se publicaba este
jugoso articulo:

NUESTRO PESCADORES

“Antes de ahora nos hemos ocupado en la capitalisma
cuestion de salvamento para los pescadores, cuyo
problema presenta grandes dificultades; pero es de tal
importancia, refiere sé a asunto tan trascendental, que
bien merece que todos les dediquemos referente
atencidn, buscando con fe y perseverancia una solucion
que, si no en absoluto, porque esto es imposible, al
menos en la medida que le es dado al hombre, haga
disminuir considerablemente la aterradora cifra de
victimas que en la honrada y laboriosa clase pescadora
ocasionan los medios deficientes que se emplean en la
explotacion de la industria de pesca, ya de por si tan
llena de peligros y azares por la indole del elemento en
que se prdctica.

La terrible galerna que tantas victimas causé en las
costas del Cantdabrico en 20 de abril de 1878, dio
ocasion para que los periddicos de estas localidades, y
muy principalmente los de Santander y Vizcaya, se
ocuparon en la utilidad del salvamento maritimo y en la
conveniencia de la reforma de las embarcaciones de
pesca, pertrechdndolas  convenientemente  para
asegurar la vida de sus tripulantes.

Consecuente a ello, y tomando la iniciativa distinguidas
personalidades, secundadas por todas las clases
sociales, se crearon en Santander y San Sebastidn las
respectivas sociedades de salvamentos maritimos, con
objeto, no sélo de salvar a los ndufragos, sino también y
muy principalmente, precaverlos del siniestro, en
especial las embarcaciones de pesca.

Todos recomendaban la adopcion de las lanchas con
cubierta como uno de los medios mds eficaces para
evitar los naufragios de las lanchas pescadoras, porque
reconocian que la mayor parte de las desgracias que
sufren los pescadores en nuestras costas, sobre todo en

16 E| Correo de Cantabria, 9 de diciembre de 1887.
17 E| Atldntico, 17 de diciembre
de 1892.



las tormentas del Atlantico, se debe a que, sorprendidos
por mal tiempo, un golpe de mar anega sus lanchas,
desprovistas  de

cubierta, y las  sumerge

instantdneamente.

Hiciéronse diferentes ensayos, no ya para demostrar la
conveniencia de las cubiertas como medio de evitar los
nufragios, que esto nadie lo dudaba, sino con el objeto
de hacerlas compatibles con las necesidades de las
embarcaciones que para la explotacion de la industria
requerian tener el mayor espacio posible para colocar la
pesca y los artes, y para la facilidad de su manejo. Uno
de los ensayos hechos fue el empleo de cubiertas de
lona, ideadas por el sefior Jorge Iversen, consul de
Suecia y Noruega en Santander, en donde se hicieron
algunas pruebas satisfactorias. Ocupaban reducido
espacio, se colocaban en pocos minutos y defendian a la
lacha perfectamente, pues aunque pase por encima un
golpe de mar, embarca poca agua y evita el mayor
peligro: se reduce a un toldo de lona que cubre toda la
lancha y va dividido en dos trozos iguales colocados
simétricamente, corriendo la junta por medio de popa a
proa; disposicion que permite que sin ocupar gran
espacio cuando va recogida, se lleve con mayor facilidad
en el barco. Cubre la borda todo alrededor de la lancha
y va sujeta con ganchos, sobresaliendo por fuera uno
diez centimetros, y lleva unos agujeros forrados de
cuero para dar paso a los toletes. Las dos piezas de lona
se unen en la mitad de la embarcacion por medio de
una culebra, fija en una de las piezas, y ganchos que
tiene la otra, de modo que cada marinero desde su
banco puede engancharlas fdcilmente, tensando la
cubierta el patrén desde la popa. La cubierta de lona,
una vez colocada en brevisimo tiempo, tiene agujeros
para los palos y para que los marineros tengan

descubiertos sus cuerpos desde la cintura para arriba”*é.

NUESTRO PESCADORES Il

Otro sistema o procedimiento se describe en el Manual
de salvamento, publicado por la sociedad de Guiptzcoa:
al explicar como se debia combatir una galerna, decia
asi: “Galerna es una violenta manga de viento o
torbellino producido por una repentina turbonada, que
descarga y recorre en poco tiempo una zona local y
relativamente reducida. Ordinariamente se experimenta
en dias de calor, poco viento y mar bella. Bien sabido es
que cuando nuestros pescadores se hallan en el mar y
ven dibujarse en el horizonte una galerna, suelen en
todos tiempos, y sobre todo, desde la catdstrofe del 20
de abril de 1878, recoger precipitadamente sus aparejos
y darse a la vela, contdndose por muy felices si
consiguen llegar salvos a puerto. Ahora bien; este
enemigo terrible, que desde su aparicion en el
horizonte, hasta que hace sentir su furia, deja pasar lo

18 | a Atalaya, 12 de abril de 1893.
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menos una hora, se puede combatir con éxito y de una
manera muy sencilla. Para ello, las lanchas deben tener
construido el empafetado, esto es, las tablas que
constituyen su fondo, de manera que puedan colocarse
sobre la bancada, transformdndolas en dos minutos en
lanchas con cubierta, y por lo tanto innegables. En este
estado, se arroja el ancla flotante al mar por la proa o
popa, haciendo por la estacha o cabo grueso. Por su
efecto, la lancha permanece proa al viento y a la mar,
con lo que consigue hacerla inzozobrable. En esta
disposicion, principia a soplar la galerna, la lancha
queda como fondeada, manteniéndose siempre proa al
viento y a la mar, pudiendo resistir perfectamente al
uno y a la otra. Una vez que la galerna ha descargado
sus iras, puede el pescador recoger con tranquilidad el
ancla flotante, desmontar la cubierta, poner la panas en
su lugar y continuar pescando como si la galerna no se
hubiera hecho sentir”.
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Se ve, pues, que en todo tiempo se ha reconocido la
conveniencia de que las lanchas llevaran cubierta, y que
no es imposible conciliar esto con las necesidades de la
industria.

Nosotros creemos que la unica dificultad que se
presenta es de orden econdmico, pues el gasto que
ocasiona el disponer las embarcaciones que hoy se usan
para instalar en ellas cubiertas movibles, prepardndolas
convenientemente, o bien para dejar en ellas espacios
vacios que las haga insumergibles.

Pero en primer lugar, el gasto que cualquiera de estas
obras pueda ocasionar no es excesivo, y mdxime



teniendo en cuenta el objeto; y en segundo lugar, no
todas las lanchas llamadas de altura, es decir que salen
a pescar a bastante distancia de la costa, son de pobres
pescadores, sino que muchas, la mayor parte, son
propiedad de armadores que bien podrian sufragar
estos pequefios gastos y que, en nuestro sentir, tienen la
obligacion de hacerlo, pues es un deber de humanidad
procurar dar las mayores garantias posibles de
seqguridad para el ejercicio de la industria de la pesca.

No sabemos los trabajos que a estas fechas lleva hechos
la comision especial nombrada para estudiar la creacion
de la cofradia de mareantes.

Fuera de desear que activase y resolviese pronto este
asunto, del cual hemos de ocuparnos con mds

detenimiento mafana™*°.

LOS PESCADORES

“Los informes a que haciamos referencia en nuestro
numero de ayer son los que siguen:

Dice el uno: Como una de las provincias maritimas en la
que los siniestros de mar son mds frecuentes, no por la
impericia marinera, sino por lo tormentoso del
Cantadbrico, que al formar en la gente de mar el mayor
hdbito a luchar con dificultades y peligros, los hace mds
animosos para prevenir como debieran contingencias
insuperables, reunido a la pobreza extrema de recursos
que esta azarosa y mal remunerada profesion
determina, seria altamente justo y humanitario que el
Estado proveyera a arbitrar e imponer los medios mds
adecuados a tal fin, en forma que se combinase de
manera que no implicara trabas al santo y legitimo
derecho del trabajo; mds esta misma pobreza, y lo rudo
del cardcter de la marineria, han de hacer punto menos
que imposible la imposicion y realizacion de los medios a
propdsito que el buen sentido técnico aconseje, tanto
por lo que solamente el cardcter de imposicion ya por si
reviste para que desgraciadamente lo sientan como
aversivo, como por la escasez de elementos con que
para la buena policia de los puertos cuentan hoy las
autoridades de Marina.

Muy oportuno se conceptua, ademds de los medios
supletorios y preventivos, ya en uso, de sefiales de
peligro desde tierra, el que la embarcaciones lleven
aguja ndutica para casos de nieblas, el cerrar el puerto
con prudente prevision, especialmente para la clase de
embarcaciones de que se trata, y aun mds para los que
tienen barra a su entrada con otras mds, el que se
construyesen insumergibles por medio de cajas de aire
de cinc colocadas a popa y proa, y adosados a los
costados por ambas bandas, cilindros del mismo metal,
también revestidos con secciones que las incomunicasen

9 lbidem, 13 de BRIL DE 1893.
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entre si mismas, o salchichones rellenos de polvo de
corcho, lastre de agua en cuarterolas, libres para
facilitar la insumergibilidad, y unido a todo el que fuera
obligado el uso de los chalecos salvavidas como parte
integrante de los pertrechos con que se debe esquifar:
para obtener el resultado que se procura, se consideran
mds eficaces, sin embargo, los medios indirectos que los
directos, y entre los primeros podrdn adoptarse los
siguientes:

192 El decretarse por la superioridad que las
Comandancias de Marina no pudieran autorizar la
construccion de embarcaciones que se dedicaran a la
pesca de altura sin que llenaran las condiciones que se
dictasen.

22 Que a todo patrdn de este clase de barco en que
ocurriera algun accidente desgraciado, y se juzgara en
la sumaria instruida con tal motivo, el que se hubiera
podido evitar si hubiera salido en las condiciones
debidas, se le juzgue como reo de imprudencia
temeraria o se le inhabilite para ejercer con tal cargo,

recogiéndole su nombramiento.

o > oy SNe
43 SALON rgo7. — LOUIS TAUZIN. — Un Sauvetage. — LL.
32 Que en las ventas de embarcaciones, y para
legalizarlas en el registro de inscripcion de las
Comandancias, sea condicion obligatoria el que tengan
tantos chalecos salvavidas, mds uno, como remos puede
armar, con sello de la Capitania y n nombre de la barca.

49 El que sdlo a esta clase de embarcaciones esquifadas
con tales requisitos fuese de aplicacion la real orden de
25 de noviembre ultimo.

El otro informe a que nos referimos dice textualmente:

En el acta de la sesion celebrada por la Junta de Pesca y
piscicultura de esta provincia el 29 de diciembre ultimo,
consta lo siguiente: Seguidamente se procedié a la
lectura de un oficio que dirigié al sefior Comandante de
Marina de esta provincia el excelentisimo sefior
presidente de la Comision central de Pesca. La Junta ha
oido el parecer de los patrones de lanchas pescadoras
de altura, citados al efecto, indicdndoles los diferentes
sistemas que podrdn adoptar para consequir que las
embarcaciones sean insumergibles, después de detenida
deliberacion expusieron atinados razonamientos para



demostrar que dada la forma en que ejercen la pesca y
los temporales aqui reinantes, para librarse de sus
peligros la experiencia les ha aconsejado el disminuir el
peso y resistencia de las embarcaciones; toda reforma
que tienda a hacerlas insumergibles exigiria el aumento
del peso y resistencia, ademds embarazaria las
maniobras y las embarcaciones serian de poca duracion.

En conclusion, opinaron que no siendo embarcaciones
con cubierta, no es fdcil el saludable objeto de la
Comision; y como quiera que en esta costa no puede
hacerse la pesca en barcos de esta clase, porque
necesitarian tener grandes dimensiones, opinan que el
mejor sistema es el que usan en la actualidad. Respecto
a los chalecos salvavidas, encuentran poco prdctico su
uso por lo que embarazan los movimientos;, pero
existiendo diferentes sistemas, seria conveniente se
remitieran algunos modelos para entregarlos a la
tripulacion de alguna lancha como medio de prueba.

Por los dos informes anteriores se demuestra la
dificultad de encontrar un medio prdctico de dar
mayores garantias de seguridad a nuestros pescadores;
pero tiene tal importancia el asunto, que todos hemos
de procurar estudiar el problema, a que por nuestra

parte dedicaremos preferente atencion”?.

Continuaba en 1893, con los peligros que arrastraba
consigo, el problema de utilizar las fragiles traineras en
auténticas faenas de pesca de altura:

“POR EQUIDAD
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Alcanza las proporciones de verdadero problema la
cuestion planteada por los pescadores de altura al
reclamar que las autoridades de marina prohiban la
salida de traineras a las aguas donde aquéllas ejercen
su industria, por cuanto dicha prohibicion priva de
elementos de subsistencia a multitud de familias que
viven de los rendimientos de la pesca.

Buena prueba de ello ofrecia ayer siete u ocho traineras
fondeadas frente a la Comandancia de marina y con sus
correspondientes tripulaciones haciendo algo asi como
una manifestacion de su forzada holganza, mientras en
tierra las familias de los tripulantes, en numeroso grupo,
comentaban la prohibicion que les deja sumidas en la
miseria.

El sefior Comandante de marina, atendiéndose a
ordenes de la superioridad, prohibe que salgan a mds
distancia de seis millas embarcaciones menores de 45
pies. Como asi lo tiene dispuesto el Capitdn general del
departamento, nada puede decirse al Comandante de
marina.

Este ha hecho cuanto podia hacer y ayer reunio la junta
de pesca para resolver sobre la reclamacion de los
pescadores llamados de bajura.

La Junta acorddé consultar al Capitdn general del
departamento, y entre tanto la consulta se resuelve,
ratificar la prohibicion, siempre que las lanchas a
quienes ésta se refiere no salgan acompafadas de un
vapor que las auxilie en caso necesario.

También parece que se acordd invitar a los perjudicados
a que nombren a sus atalayeros si no quieren sujetarse
a las decisiones de los otros.

La autoridad local de marina no puede hacer mds; tiene
que cumplir las drdenes emanadas de la superioridad;
pero esas ordenes no son, en este caso, equitativas. Las
condiciones de seguridad de una embarcacion no estdn
precisamente en sus dimensiones; lo mismo pueden
zozobrar un barco de treinta pies de eslora que otro de
cuarenta o de cincuenta o de ciento, si carece de
cubierta. Y aqui, lo mismo las lanchas llamadas de
altura que las traineras carecen de esa condicion,
indispensable para que un barco pueda resistir u
temporal.

Asi, pues, si las traineras no pueden salir a la mar,
tampoco pueden hacerlo las otras embarcaciones, tan
insequras como aquellas; y afirmar lo contrario vale
tanto como creer que pueden construirse barcos
capaces de contener, sin sumergirse, todas las mares
que se le embarquen.

Una real orden circular, de mayo de 1878, sobre
“anuncios de temporales para evitar desgracias a los



pescadores”, se reconoce tdcitamente que la sequridad
de una embarcacion no tiene relacion alguna con su
tamafo, puesto que nada se dice referente a él, y en
cambio en la disposicion 69 se recomienda muy
particularmente al celo de las autoridades de marina
“que por todos los medios que estén a su alcance
procuren influir con su opinion facultativa para iniciar
una reforma beneficiosa en la construccion de
embarcaciones de pesca y de trdfico de puerto que se
emprendan en lo sucesivo en el litoral de su mando,
procurando que ademds de ser con cubierta abierta al
centro para servicio de los remeros, pero que puede
cerrarse en caso de necesidad con cuarteles de
correderas, reunan combinacion de espacios vacios
herméticamente cerrados que sirvan de flotadores y las
hagan insumergibles...”

En ninguna parte hemos visto que se hable de las
dimensiones que han de tener los barcos de pesca y, por
consiguiente, todos pueden dedicarse al ejercicio de esa
industria.

Nosotros veriamos con gusto que se cumpla el tipo de
embarcaciones, construyéndolas como se recomienda
en la disposicion citada, y que es el que Susan los
pescadores de la costa de levante; pero mientras no sea
el tipo obligado para todos, unos y otros barcos tienen
iguales derechos.

Creemos que las lanchas de bajura tienen la cuestion
ganada y por eso mismo recomendamos a los
interesados que se mantengan en su actitud prudente,
seguros de que se les ha de hacer justicia.

Entre tanto podrian gestionar cerca de la empresa La
Corconera la cesion de sus vaporcitos. La citada
sociedad, que siempre se ha manifestado preparada a
favorecer...”*

No era de extrafiar que un afio méas tarde, cuando los
negros recuerdos de otro mes de abril, el de 1878, se
tuvieran tantos temores:
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“Estamos en el funesto mes de Abril, sefior
Comandante; en este mes que registra dias luctuosos de
distintos afos en que los pescadores de la costa
Cantdbrica pagaron con sus vidas terrible tributo al mar.

Estamos en el mes de los vientos mil, de esos galernazos
que se improvisan para traer a los puertos el llanto y la
orfandad de las familias cuyos jefes ganan el pan a
fuerza de sufrir penalidades sin limites luchando con los
elementos.

Y como por desgracia, tan terribles lecciones no bastan
generalmente para prevenir y evitar nuevas desgracias,
no titubeamos en llamar la atencion de la autoridad
competente para que emplee todas sus atribuciones a
fin de reprimir faltas de precaucion que pudieran
hacernos deplorar nuevas desgracias.

Nos aseguran que traineras tripuladas por ocho
hombres estdn dedicdndose a la pesca de altura y esto
constituye un peligro inminente, porque esas frdgiles
embarcaciones no pueden defenderse mucho ni poco
contra uno de esos bruscos cambios de tiempo que
suelen experimentar en la presente época del afio.

¢Es cierto lo que decimos?

Creemos que si, porque hay pruebas, con arreglo a
nuestros informes, de que existe trainera que ha traido
en estos ultimos dias cargas de pesca de altura.

El dato no puede ser mds fehaciente.

é¢Deben consentirlo la Comandancia de Marina ni el
Alcalde de mar; menos éste que debiera haber
denunciado tales hechos a aquella autoridad para que
cortara extralimitaciones antes de que tengamos que
lamentar naufragios?

En la mente de toda persona culta cabe semejante
razonamiento ante tan oportuna denuncia.

¢Pueden las traineras traspasar ciertos limites de la
costa para dedicarse a la pesca?

Creemos que no tanto para poder traer, como han
traido, merluza y besugo en estos ultimos dias.

Desgraciadamente  funestos  sucesos nos  han
demostrado que ni las lanchas de altura tripuladas por
dieciocho y veinte hombres cada una son capaces de
defenderse en Abril de los galernazos que de improviso
se forman en la costa Cantdbrica.

Un afo el dia 20 (sébado de Gloria) y otro el 25,
aquellos bruscos cambios de tiempo han sembrado
muchisimo luto entre las familias de pescadores de
Santander.



En tal concepto juzgamos muy pertinente una suplica al
sefior Comandante de Marina, a fin de que se ponga
cuanto esté de su parte para que no se cometan
temeridades que puedan costar nuevos y serios
disgustos a la poblacion.

En las horas en que escribimos estas lineas el cariz del
celaje es muy dudoso y pudiera presagiar cambios de
tiempo peligrosisimos para los pescadores.

Viéndolo asi y con los datos que dejamos consignados
por via humanitaria y prudente denuncia, no dudamos
que las autoridades de mar dictardn las mds
escrupulosas disposiciones con objeto de ver si logramos
salvar el mes de los vientos mil, sin que ocurran
funestisimos siniestros, debidos muchas veces a la
temeridad de los pescadores y en otras ocasiones a la
imprevision de los llamados a traerles a mandamiento
con la represion de disparates que cometen.

Vale mds perder algunos dias de faena por equivocacion
en las observaciones atmosféricas, que equivocarse uno
en sentido inverso y tener que registrar, llorar y deplorar
numerosas desgracias.

En virtud de las razones expuestas, que juzgamos de
peso, no dudamos que las autoridades de Marina de
esta provincia han de dictar medidas de rigurosa
prevision”?.

Seguian muchas mentes con singularidad humanitaria
buscando remedio a los peligrosisimos trabajos
pesqueros:

“LOS NAUFRAGIOS

Hondamente impresionados por la catdstrofe maritima
ocurrida cerca de Bermeo, y que costd la vida a tantos
infelices pescadores de aquella localidad, los periddicos
bilbainos se han ocupado con extension en estudiar las
causas que ocasionan tales desastres cuando sorprende
una tempestad en el mar a las lanchas pescadoras.

Uno de los periddicos que mds se han ocupado de este
es nuestro colega El Nervion, que en diversos articulos
ha insistido en la urgente necesidad de adoptar medidas
que eviten sucesos tan desgraciados, y ha expuesto
varios medios que podrian contribuir al fin que deben
perseguir todos cuantos se interesan por la suerte de los
pobres pescadores.

Rudo es el oficio, y peligroso como pocos; no olvidamos
nosotros las grandes desventuras sufridas por
Santander en dias de prueba, en que se tragaron las
olas a muchos infortunados; y no olvidando esto
tampoco ningun convecino nuestro, no nos ha
extrafiado ver en El Nervion -periédico que en
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Santander se lee mucho- una carta que le escriben
desde Santander indicando oportunos medios que se
podrian aplicar con éxito para arrancar victimas en el
mar a esas violentas tempestades que se desencadenan
en estas costas.

Las indicaciones que hace el autor de la carta, se han
hecho ya anteriormente -quizds por el mismo sefior- en
algun periddico de la localidad; pero aun cuando
algunos de nuestros lectores las conozcan, bueno es
reproducirlas, para que sean mds las personas que
tengan de ellas noticia.

La carta firmada por E. de A., dice asi:

“Hace unos veinte afios que perecieron, como ha
sucedido ahora, varios de los bravos pescadores que
tripulaban las sencillas lanchas de pesca de este litoral
Cantdbrico, cuyo paradero no se supo. A raiz de esto
aconsejé lo que voy a repetir ahora.

Las tales lanchas sin cubierta, ya lo dice el refrdn lo que
significan, y yo, aficionado constante de toda la vida, lo
tengo visto prdcticamente.

Una lancha tumba con una racha del NO. Con la mayor
facilidad si el timonel sufre un descuido. Sobre esto
podia extenderme mucho, quizds lo haga otro dia;
ahora me voy a concretar sélo al remedio que
inmediatamente se deberia aplicar para evitarlo.

Constantemente he tenido botes de recreo y a uno de
ello le puse una cubierta de quita y pon con la cual
voltejeaba en esta bahia con los NO. Mads traidores sin
tumbarse nunca por completo, y eso que apretaba de
firme. En cambio, antes de tener tal cubierta, tumbo la
misma embarcacion varias veces, una goberndndola yo,
y eso que no me descuidé del todo; la racha nos cogio
algo arrobados y no medio lugar para nada y entrando
agua por encima del carel fue cosa de segundos; pues
bien, la cosa estd en evitar esta entrada.

Entiendo yo que a las lanchas, tal como son hoy, se les
deberia de preparar todos sus paneles en la forma
conveniente para en caso de necesidad se improvisara
con ellos una cubierta al nivel de los bancos; una faja de



lona, dada con aceite de linaza puesta sobre ella, con un
par de culebras para estirarla, evitaria la entrada del
agua por las rendijas.

Estoy seguro que con esto que no cuesta nada y que a
todas las lanchas se las debia obligar a que lo llevaran,
se vitarian los horrores que a cada galerna estdn
sucediendo.

Los constructores de lanchas y los tripulantes de ellas
pueden escoger el medio mds sencillo de hacerlo, y asi
como es valor lo que les sobra, que valiera mds que no
lo tuvieran tanto con embarcaciones tal como las llevan;
de esta manera podrian luchar con mds éxito contra las

olas”?

Diecisiete afios después de la galerna de 1878 la
esperanza ya no estaba en construir lanchas de pesca
mas seguras. El porvenir ya estaba apuntado. Habia que
dar paso a los esperanzadores vapores de pesca:

“PESCA DE ALTURA

Con este titulo nos remite un estimado amigo nuestro,
siempre animado de entusiasmo por las ideas de
progreso de este pueblo, el siguiente articulo en favor
de la que tantas veces hemos promovido sobre la
mejora y desarrollo de la industria de la pesca,
rehuyendo en lo posible por nuestra parte ser cabeza de
propaganda, pues nuestro papel se ha limitado a
presentar el ejemplo de los progresos realizados en
otros puntos del litoral y a lamentar que las tentativas
aqui iniciadas en distintas ocasiones hayan tenido que
ceder a la animadversion y al desamparo.

“La industria de la pesca, tal cual se practica en este
puerto -dice nuestro remitente- con las antiguas
embarcaciones sin cubierta, no ha podido ser, en este
invierno, de resultados mds calamitosos para los que en
ella se dedican: nuestros pobres pescadores han pasado
una invernada terrible llena de privaciones, rodeados de
todo género de miserias y necesidades, pues lo rigoroso
y continuado de los temporales no les ha permitido salir
a la mar los mds de los dias, a causa de lo débiles y
peligrosas que son las lanchas que tripulan.

En todas partes, mientras tanto, van adaptdndose los
nuevos procedimientos para la pesca, como en todas
partes las industrias de transporte se afanan en
reemplazar por ferrocarriles los pesados carros tirados
por bueyes o mulas. Apartarse a un lado del camino
para ver la ineludible marcha del progreso a tratar de
oponerse al influjo de su corriente es dar coces contra el
aguijon. Ya ha ocurrido el caso de que de los puertos
vecinos donde se hace la pesca con vapores se haya
enviado esta a nuestra misma ciudad para el consumo
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por carecerse aqui de ella o alcanzar muy elevados
precios a causa de la falta de medios para tener bien

surtido el mercado durante el mal tiempo.

No puede darse prueba mds elocuente de incuria y
atraso en el arte de la pesca. Y si esto nos acontece aqui
mismo, en nuestra propia localidad ¢Como hemos de
concurrir a los grandes mercados de consumo y sostener
en elloss no ya la preeminencia de habiamos
conservado, sino que ni siquiera la posibilidad de
competir con los demds puertos de la costa?

No se a quien culpar de esto; lo que estd al alcance de
todos es que se ha formado una atmdsfera perniciosa
para todos en declarada hostilidad contra los vapores
de pesca, quizds por los mismos a quienes tanto habia
de convenir que los hubiera, y permanecen aferrados a
inveteradas prevenciones que los hacen refractarios a
todo género de novedad y mudanza.

De no haber sido asi, tiempo ha que esa transformacion
se hubiera aqui verificado, puesto que hacia el afio
1880, una personalidad respetable del comercio, con el
sélo propdsito de mejorar la suerte de los pescadores y
sin la menor idea de lucro comenzé a tratar de la
compra de vapores de pesca; pero apenas llegé a
comprender lo mal que se iba a recibir su generoso
pensamiento, sus pendié toda gestion encaminada al
objeto de la compra.

Lo que ha pasado después en los quince afios
transcurridos, Dios sélo lo sabe; nosotros no recordamos
mds que la pérdida total de varias lanchas con todos sus
tripulantes, y las miserias y trabajos que han agobiado a
nuestros sufridos y valientes pescadores, cuya azarosa
vida de trabajos y peligros no tiene igual, puesto que
para alcanzar apenas un pedazo de pan seco para sus



extenuadas familias, van a lejanas playas de este
proceloso golfo, reventando a fuerza de remo cuando
escasea el viento, o bien navegando o rodeados de
peligros, cuando sopla el viento y traicionero, de modo
que al menor descuido del timonel, a un nudo mal dado
en la escota sobreviene la total perdicion en los
abismos.

Esto no puede seguir asi; la sociedad tiene deberes que
cumplir en favor de los desgraciados, y éste es un caso
en que forzosamente debe ella intervenir para evitar
que la miseria, cada dia mayor a medida que la
industria se perfecciona en otras partes, y de continuo la
repeticion de otras catdstrofes, acaben con tan brava y
desgraciada gente.

Ya es de todos sabido, pero he de repetirlo aqui, que
pasan de sesenta vapores de pesca los que hay en Vigo,
y que no se da alli punto de reposo a nuevas
construcciones, en vista de los grandes resultados que
con ellos se obtiene en tal industria. En Gijon también
funcionan con éxito, y Bilbao no tardard en construirlos
o adquirirlos, segun noticias que tenemos. Y Santander,
con su incomparable puerto, sus magnificas playas de
pesca tan cercanas, su especial y ventajosa situacion
para surtir los grandes mercados del interior, a los que
unen vias férreas de mds corto trayecto, no cuenta
todavia ni con un solo vapor de pesca, y apenas si puede
dar vida a 23 o 24 lanchas de altura. iQué es esto?
chabrd alguien que deje de estar convencido de lo
estéril y perjudicial de toda actitud de resistencia., y se
resigne a seguir sometido a todo género de calamidades
y penurias?

Depdngase cuanto antes para infundir confianza a los
capitalistas y a los industriales, pues el mayor fruto y
provecho que de la innovacion han de surgir serdn sin
duda alguna y en primer lugar para los mismos
pescadores, después para el engrandecimiento de la
ciudad y otras industrias que necesariamente tienen que
derivarse.

De lo contrario, cada vez la situacion se ird
empeorando, y con el porvenir desastroso de la pesca en
Santander acabard de consumarse la ruina de muchas
familias”?*.

"Hablan los periddicos de la necesidad de lograr de los
pescadores, aun cuando sea a fuerza de paciencia, que
se decidan a utiliza los vapores pesqueros. Se debe
buscar la forma de facilitar embarcaciones de vapor a
los mareantes, para que las utilicen ellos de la manera
que mds les convenga, porque parece ser que los
pescadores han mirado siempre con recelo estas
innovaciones, que tantas ventajas les proporcionan.
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Siempre que sopla con violencia el viento, siempre que
sobreviene un galernazo de los que con tanta frecuencia
revuelven el mar Cantdbrico, corren las lanchas de
altura grave peligro. Y muy a menudo paga a la
tempestad el gremio de pescadores duro tributo de
vidas, que llora el pueblo durante muchos dias, que
sume en la desgracia a las familias de las victimas y que
exige a la caridad muchos sacrificios, para remediar en
lo posible las desdichas.

= =
©lindres —y simpitico aspecto de la cucafia maritima que muestra a un marinero andando sobre un palo ensebado

COLINDRES 1924.

Todas estas catdstrofes se evitarian si se pescase en
vaporcitos, como se hace ya en otros puertos, o0 si
acompafasen algunas embarcaciones de vapor a las

lanchas..."®

AUn asi, pese a que el paso de los afios parecia que
anunciaba tiempos de modernidad para la pesca, todavia
a comienzos del afio 1896 seguian postulandose viejos
cuadros y estampas: "Ya hace algin tiempo los
pescadores que salen a la mar en lanchas de "altura" se
quejaron al sefior Comandante de Marina de que otros
pescadores con "barquias" y "traineras”, o sean

embarcaciones de las llamadas de "bajura"", salian a
muchas millas de la costa estando prohibido.

El sefior Comandante les dejo que prohibiria a los
pescadores de "bajura salir a alta mar en sus
embarcaciones, pero éstos prometieron llevar para su

25 La Atalaya, 30 de septiembre de 1896.



sequridad un Corconera que les remolcaria hasta la

"altura"y que los volveria a puerto..."*

La solucion a todo indudablemente pasaba ya por la
nueva propulsion a vapor:

“VAPORES DE PESCA

Nuestros lectores recordardn tan bien como nosotros las
luchas sostenidas para conseguir que por los pescadores
de este puerto se aceptasen la idea de gie vinieran
vapores a reemplazar a las lanchas que se dedican a tan
penosas faenas.

Muchos afios ha venimos insistiendo en pro de tan
necesaria innovacion no sélo para redimir al pescador
de las penalidades del remo, sino para evitarle los
constantes peligros de naufragar en sus frdgiles
embarcaciones.

La enemiga de la gente pescadora era tremenda. No
habia modo de llevar a su dnimo la persuasion, no
obstante los razonamientos que se les dirigian en la
prensa 'y se les hacian en las conversaciones
particulares.

Y pescadores y pescaderas cantando a coro de esta
manera errénea, dieron algunos disgustos con sus
algaradas a las autoridades cuando hace afios, por via
de prueba, entré aqui un vapor de pesca y tuvo que salir
de estampida so pena de sufrir las graves consecuencias
que hubiera arrastrado el filibustero Laurada de
pretender entrar en Valencia.

A todo esto, se transigia con las actitudes de aquellas
sencillas y honradas gentes, diciendo las autoridades a
una con las personas sensatas:

-Ya se convencerdn
Y afortunadamente se han convencido.

Rompid el fuego nuestro querido amigo don Vicente
Lopez Doriga, que trajo el vapor Pachin por via de
prueba”?’.

“lgnoramos cudl serd el acuerdo que tome el Sr.
Comandante de Marina de la Capital, referente a la
competencia suscitada por los pescadores de altura y
bajura, pero nuestra opinion, siempre sincera con estos
asuntos la daremos para que en vista de ella el sefior
Comandante de Marina de Santander vea lo justo y lo
injusto con criterio fijo y que de este modo, estudiada la
cuestion que se suscite resuelva esta clase de asuntos.

Los pescadores no agremiados en esta costa, tienen
libre el ejercitarse de las pesca en las embarcaciones
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que mds les acomode, sin que nadie absolutamente
pueda privarles: podrdn decir que es una temeridad
espantosa la voluntad de estos hijos del trabajo del mar
que se lanzan en embarcaciones pequenas y sin cubierta
a la pesca del besugo, pero estos mismos pescadores los
ven ustedes en las grandes catdstrofes que por
desgracia se suceden, salir en traineras al salvamento
de las lanchas, sin temor y con la esperanza de
consegquir su salvacion.

No hay en estos casos de prohibicion completa en el
libre ejercicio de la pesca, nada mds que mayor
exposicion en quien la quiera ejercer de contrabando, es
decir que al barco que se le priva de pescar, sale aun con
el tiempo dudoso y en lugar de echar el rumbo a su
puerto como debia hacerlo de no impedirle el libre
ejercicio, se dirigen a otro de la costa en donde por la
distancia que tienen que recorrer exponen su vida si no
la pierden.

BEAUX-ARTS. — UN SAUVETAGE! LA BOUEE. — Tableau de M. G. Haquerte. — (Gravure de M. Bavor.)

Esto es lo que sucede con dicha prohibicion.

Esta es nuestra opinion, y con dnimo de no molestar a
las autoridades nada mds diremos, pero apreciando
segun las estadisticas de naufragios en barcos
pescadores de esta costa, diremos:

Que las grandes desgracias que pasan sobre estos
obreros, suceden en los meses de Marzo y Abril y esto
nos indica a creer que sin peligro ninguno debe
autorizarse el que las embarcaciones denominadas
traineras reuniendo condiciones especiales como las que
hoy retnen, puedan dedicarse a nuestro juicio a la pesca
del besugo.

En La tempestad del 25 de Abril que tantas familias aun
lloran en la capital de la Montafa, solo naufragaron
lanchas de 42 pies de largo hasta 48, en ese dia habia
en las playas bastantes traineras a la pesca del besugo y
todas felizmente llegaron al puerto sin gran zozobra.



Esto por si solo dice mucho en favor de estas
embarcaciones, que aunque débiles retinen condiciones
marineras propias para esta clase de pesca”*.

2 GALERNA DEL 20 DE ABRIL DE 1878

DONATO GONZALEZ PARDO

Como ofrecimos ayer & nuestros lecto-
res, hoy publicamos el retrato del honra-
do marinero Donato Gonzilez Pardo,
1inico saperviviente de la catdstrofe oca-
rrida en esta costa, hoy hace 21 afios.

Nuestro biografiado es nataral de As-
tarias; pero puede considerarse de San-
tander, toda vez que lleva aqni cuarenta
afios empadronado. Era en aque’ infaus-
to dia, tripulante de la lancha «Nuaestra
Sefiora de las Lindes», que patronaba Pa-
Tblo Resines. " :

Hé aqui como el interesado relatt 4 los
pocos dias de su milagrosa salvacion, las
penalidades sufridas por él y algunos
otros compafieros:

«Salimos 4 la mar el dfa 20 en compa-
fiia de las demis embarcaciones del puer-
to, no sin recelo, por comprender que era
uu tiempo falso, y encontréndonos en
Norte-Sar, & unos tres cuartos de legna
de San Pedro del Mar, vimos una lancha

a ndufraga y los hombres en el agua.
‘ntonces el patrén did la voz de jAuwi-
linrlos! y arriamos la vela para el objeto,
en cayos momentos vino un golpe de
mar que nos llen6 la lancha de agua, en
vista de lo cual dijo nuestro patrén 4 los
de la otra. ;Adios, htjos mios, que nos en-
contramos en el mismo caso! Entonces tra-
tamos de coger el punto de refugio mis
inmediato. Xeto continuo vino otro gol-
pe de mar y puse nuestra lancha quilla
arriba, auedando todos los doce tripulan-
tes cogidos & su alrededor, y asi perma-
necimos como hora y media préxima-
mente, en cuyo tiempo, yo, cogido con
una mano 4 la lancha, y con la otra por
tiempos, me fuf quitando mis botas altas,
pantalones y faja, y traté de quitarme la.
camiseta; pero como tenfa que sacarla
por la cabeza, vi que era operacién ex-
puesta y la dejé.
En esta situacion tan triste yo sentia
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